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Buques Cant. %
Petrolero 213 4.14
Reefer 28 0.54
Remolcador 210 4.08
Ro/Ro 64 1.24
Trafico Bahia 12 0.23
TOTAL 5.147 100.00

Fuente: Estadistica ANP

En el Cuadro 3.5 que sigue se observa el movimiento de mercaderias en el
Puerto de Montevideo durante el afio 2004, diferenciando el tipo de operacion y
los 3 tipos principales de cargas: granel, carga general en bultos y carga general

en contenedores.

CARGAS

GRANEL GENERALES CONTENEDORES |[TOTAL
Descargas 556.677 |28.333 192.571 777.581
Admision Temporaria 106.802 [6.022 146.545 259.369
Total Descargas
COEX 663.479 |34.355 339.116 1.036.950
Descargas 31.0901 [87.553 1.064.330 1.182.974
Trasbordos
Total Descargas 694.570 |121.908 1.403.446 2.219.924
Cargas
Exportaciones 452.082 |776.272 905.476 2.133.830
Cargas Trasbordos 1.055.885 1.055.885
Total Cargas 452.082 |776.272 1.961.361 3.189.715
Total ~ Carga Y|4 146652 |898.180 3.364.807 5.409.639
Descarga
Fuente: ANP
Cuadro 3.5
Las mercaderias contenerizadas representaron el 62% del tonelaje total

movilizado en el puerto (3,4 millones de ton), los graneles el 21% (1,1 millones de
ton) y las cargas generales el 17% restante (900.000 ton).
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Los trasbordos corresponden casi exclusivamente a mercaderias contenerizadas
(con excepcion de las descargas de productos de la pesca y algo de cereales a

granel).

El volumen de mercaderias movilizadas por el puerto se incrementé 47% en los

ultimos 4 afios, a una tasa promedio anual acumulativa del 10%.

La comparaciéon de la estructura de las cargas en el dltimo quinquenio (2000 a
2004) muestra una progresion de las cargas contenerizadas (pasan de 55% a
62%), una caida de las cargas generales (22% a 17%) y una cierta estabilizacion
de los graneles.

También se modifica en el quinquenio la estructura de las cargas en cuanto a que,
partiendo de una situacion practicamente de equivalencia en el tonelaje de las
cargas Yy las descargas, las cargas pasan a tener un peso preponderante (59%)
en 2004; mientras que el tonelaje descargado crece solamente un 19%, las

cargas se incrementan en un 75%. (Figura 3.6)
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Mientras que en las cargas los graneles se multiplican por 3 (impulsadas por las
exportaciones de chips de madera) y las contenerizadas por 2 (al influjo tanto del
crecimiento de los trasbordos como de las exportaciones), las cargas
fraccionadas sé6lo se incrementan en un 14%.

Los volumenes de las descargas de graneles y carga general se mantienen
practicamente estables, mientras que las descargas de mercaderias
contenerizadas aumentan 34%, producto de la compensacion de la caida de las
importaciones y el incremento del trasbordo.

Las mercaderias exportadas como graneles corresponden mayoritariamente a
chips de madera y, en menor medida, a arroz, sebo, racién y cebada.

La mayor parte de las descargas de graneles corresponden a fertilizantes y sus
materias primas; otras corresponden a sal, carbén, trigo y pellets.

Las mercaderias exportadas como break bulk consisten en su gran mayoria en
madera en troncos, atados de madera aserrada y arroz embolsado; los citrus y los
animales en pie se han reducido a volimenes poco relevantes.

Las descargas fraccionadas consisten esencialmente en trasbordos de productos
de la pesca y, en menor medida, vehiculos.

Las exportaciones contenerizadas estan lideradas por los productos carnicos,
seguidos por los lacteos, el arroz, la pesca, frutas, alimentos para animales, lanas,
cueros, productos de la molineria, etc.

Finalmente, las importaciones y admisiones temporarias de mercaderias
contenerizadas consisten en insumos intermedios y productos diversos de
consumo final.

Los contenedores han devenido con creces el trafico mas importante del Puerto
de Montevideo, en linea con las tendencias del transporte maritimo a nivel
mundial.

En 2004 el Puerto movilizé 259.000 cajas, las que, a una razén promedio de 1,64
TEU/caja, equivalieron a 425.000 TEU. (Cuad.3.6)

El ritmo de crecimiento de la movilizacibn de contenedores en el Puerto de

Montevideo ha sido acelerada, a una tasa promedio anual acumulativa en el
periodo 1991 a 2004 de 11,7% anual en términos de cajas, o de 15% en TEU.
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ANO TEU
1990 61.611
1991 68.634
1992 86.232
1993 102.604
1994 138.192
1995 191.073
1996 165.661
1997 201.964
1998 265.892
1999 250.227
2000 287.298
2001 301.641
2002 292.962
2003 333.871
2004 424.791
Cuadro 3.6

La composicion de los movimientos de contenedores sufrié un cambio radical. El
comercio exterior (qQue representaba hasta el afio 2000 mas del 75% del trafico de
contenedores, computando llenos y vacios) cay0 en su participacion hasta el
46%, desplazado por los movimientos de contenedores llenos de trasbordo que,
de ostentar tradicionalmente hasta el afio 2000 no mas del 23% del tréafico total,
pasaron en 2004 al 54%.

Segun informacion de CENNAVE entre los afios 2000 y 2004 el componente o
vector del comercio exterior (contenedores llenos de exportacion, importacion y
admisiéon temporaria) cay0 a consecuencia de la crisis y luego se recupero, pero
perdiendo participacion en el total de movimientos (de 44% a 28%, computando
solamente los contenedores llenos). Los contenedores llenos de trasbordo, en
cambio, incrementaron su participacion del 26% al 36,5%, mas que duplicandose
en cantidad. (Figuras 3.7 y 3.8)
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MOVIMIENTO CONTENEDORES MES A MES
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EN LAS CANTIDADES DE TONELAJES , ESTAN 2000,
INCLUIDOS BUQUES DE ESTA CATEGORIA QUE 1000
OPERAN CON GRANELES.-
AUTOS MOV.
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